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1. Introducao 3.2 — Simulacao da estrutura original em aco

Tensao de Von Mises maxima: 80 MPa
Coeficiente de seguranca 3,12

Deformacao maxima: 3,68 mm

No Brasil, cerca de 75% da logistica das mercadorias sao
realizadas por transportes rodoviarios, cuja concentracao de transporte
de cargas esta entre as principails economias mundiais. Essa
porcentagem alta quando comparada a outros paises € devido a
estratégia que o Brasil tomou no século XX, privilegiando as rodovias
como alternativa para transporte de cargas com objetivo de integrar o
territorio brasileiro e industrializar o pais com base na formacao de Figura 3 — Resultado da simulag&o da estrutura original
polos automobilisticos.

Ao longo dos anos ouve-se uma necessidade de melhorar a 33— Simu|a(;ﬁ() da estrutura em aluminio

seguranca dos veiculos em geral para torna-los mais confortaveis,

Seguros € tecnol()gicos, fazendo com gue 0S veiculos aumentasse seu Tensao de Von Mises maxima: 80 MPa Deformacao maxima: 10,39 mm
peso. Nos veiculos comerciais isso reflete na menor capacidade de
ransporte de cargas. 3.4 — Projeto do perfil da estrutura
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Figura 4 — Viga engastada

3.5 - Simulacao do novo perfil em aluminio

Tenséo de Von Mises maxima: 42,19 MPa Deformacao maxima: 4,3 mm
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3.6 — Escolha da liga em aluminio
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Aluminio comercial 1050 A (H19)

1975 1979 1983 1987 1991 1995 1999 2003 2007 2011 Limite de escoamento 172 MPa
Figura 1 — Aumento de peso dos veiculos ao longo dos anos Modulo de rigidez 74 GPa
Coef. Poisson 0,32
2 — ODbjetivo e motivacao Densidade 2700 Kg/m?

Coeficiente de seguranca de tensoes: 4,01
O objetivo do estudo é promover a reducao de peso em

Implementos rodoviarios do sider. Os motivos gue movem este estudo Peso da estrutura inicial Peso da estrutura final

s&0: 2597,86 Kg ¥ 1340,08 Kg

* Reducao c_lo consumo de combustivel 4 — Conclusao

* Menor emissao de poluentes

* Diminui os desgastes dos elementos que compoem o veiculo - Validag&o das simulagdes estaticas na estrutura da carreta sider.

* Aumento na quantidade de mercadorias transportadas + Reduc&o de massa em 1257,78 Kg representando 48 % de reducao

* Reducao do custo operacional na estrutura.

:  Aumento do coeficiente de seguranca de tensoes de 3,12 para 4,01

3 — Metodologia e resultados e mantendo a rigidez da estrutura.
3.1 = Visitatécnicaa JSL e desenho CAD 5 — Referéncias
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Figura 2 — Estrutura de referencia e desenho CAD Universitario FEI, S3do Bernardo do Campo, 2019
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